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1 INTRODUCCIO

1.1 Justificacio de la redaccio

La mobilitat va esclatar com una de les caracteristiques de les societats avancades durant els
darrers anys del segle passat i tot apunta que sera un dels elements clau al segle que acabem de
comencar. Els indexs de motoritzacié creixents, l'increment del transit de mercaderies i els primers
senyals de saturacié de I'espai aeri no sén més que algunes mostres de com la nova societat que es
configura basa bona part de I'activitat i el dinamisme en el moviment de persones i mercaderies en
uns mercats cada vegada més globals i en un mén més obert on tot és més proper.

No obstant, aquest esclat de la mobilitat, si no és objecte d'una planificacié acurada, amb visi6 tant
global com local, i si no gaudeix del consens dels diferents agents que hi participen, pot esdevenir
un factor amb efectes negatius en diversos ambits.

La llibertat de moviment de persones i béns és també un dels fonaments en qué es basa la creacio
de la Unié Europea i l'exercici d'aquest dret és un dels principals elements que déna sentit a la
creacio d'aquest ambit comu d'intercanvi. En aquest sentit, les directrius del Llibre blanc del
transport de la Unié Europea estableixen la necessitat d’avancar cap a una major sostenibilitat del
sistema de transport.

Aquest full de ruta conté 40 iniciatives concretes per a la proxima década, amb la finalitat de crear
un sistema de transport competitiu que augmenti la mobilitat, elimini els obstacles principals en
arees clau i generi creixement i ocupacié.

L'impacte sobre el medi natural produit per les emissions dels vehicles, la contaminacié acustica als
nuclis urbans, l'ocupacidé indiscriminada del territori i dels espais ciutadans, o [l'impacte
d'infraestructures obsoletes poden afectar el benestar dels ciutadans. Tampoc no s'ha d'oblidar la
relacio de la mobilitat amb el canvi climatic ni I'impacte indirecte sobre el territori de les decisions
relatives a les infraestructures de mobilitat.

A continuacio es fa una explicacié general del marc de referéncia del present Pla.

1.1.1 Legislacié vigent

La Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat, t& per objecte establir els principis i els objectius als
quals ha de respondre una gestié de la mobilitat de les persones i del transport de les mercaderies
dirigida a la sostenibilitat i la seguretat, i determinar els instruments necessaris perqué la societat
catalana assoleixi els dits objectius i per garantir a tots els ciutadans una accessibilitat amb mitjans
sostenibles.

La Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat, desplega un conjunt d’instruments de planificacio de la
mobilitat aplicables a diferents escales geografiques, i en I'ambit local correspon I'elaboracié dels
Plans de Mobilitat Urbana Sostenible (PMUS). Aixi doncs, els PMUS sén el document basic per a
configurar les estratégies de mobilitat sostenible dels municipis de Catalunya.

La llei també estableix I'obligatorietat d’elaborar plans de mobilitat urbana en aquells municipis que
hagin de prestar el servei de transport colslectiu urba de viatgers. Aquesta condicié la determinen
dues normes:

a) La Llei municipal i de régim local de Catalunya, que estableix I'obligatorietat de donar servei
de transport col-lectiu urba en els municipis que siguin capital de comarca o tinguin més de
50.000 habitants.

b) Els plans directors de mobilitat que, en aquells ambits on estiguin aprovats, podran establir
requisits addicionals.

Per a I'elaboracié del PMUS, I'Ajuntament de Vic compta amb la col-laboracié de la Diputacié de
Barcelona, que participa de manera activa per tal d’aconseguir un planejament coherent en el
desenvolupament del municipi.

1.1.2 Planejament urbanistic supramunicipal
Pla Territorial General de Catalunya (PTGC)

El PTGC és l'instrument que defineix els objectius d’equilibri territorial d’interés general per a
Catalunya i, a la vegada és el marc orientador de les accions que emprenguin els poders publics per
a crear les condicions adequades per atreure I'activitat adequada als espais territorials idonis i per
aconseguir que els ciutadans de Catalunya tinguin uns nivells de qualitat de vida semblants
independentment de I'ambit territorial on visquin. El Pla és també linstrument que defineix els
objectius per a aconseguir el desenvolupament sostenible de Catalunya, I'equilibri territorial i la
preservacié del medi ambient.

Pla Territorial Parcial (PTP) de les Comarques Centrals

Els PTP soén una figura de planificacio territorial derivada del Pla territorial general de Catalunya que
estableixen el model territorial dels ambits funcionals amb un horitz6 de 15-20 anys. Han estat
elaborats sobre la base dels Criteris de planejament territorial, en coheréncia amb les
determinacions del PTGC i amb interaccié amb la planificacié sectorial.

Els plans territorials parcials han de desplegar les determinacions del Pla territorial general i han de
fer-ho amb el major detall que permet la menor extensié del seu ambit. La llei estableix que I'ambit
dels plans territorials parcials tindran com a minim I’extensié d’'una comarca, que poden agrupar
diverses unitats comarcals, sense dividir-les i que, en tot cas, adoptaran els ambits establerts a
aquests efectes pel Pla territorial general. En el cas del PTP de les Comarques Centrals, el seu
ambit el conformen I’Anoia, el Bages, el Bergueda, Osona i el Solsones.

El Pla Territorial de les Comarques Centrals estableix els seglients aspectes com a prioritaris:

e La millora del servei ferroviari en termes de temps de recorregut i de frequéncies de pas a I'’hora
punta per tal d’assolir un augment de la quota de captacio del transport public, tot en particular
per a les relacions amb I'area metropolitana de Barcelona des de Vic, Manresa i Igualada. Tot
aixo, gracies a les millores previstes a la xarxa existent i a la creacio de ramals de connexio de
I'Eix Transversal Ferroviari (ETF) cap a Martorell i Barcelona.

Actualment, els tres pols urbans del sud de 'ambit (Igualada-Manresa-Vic) presenten un component
d’autocontencio poc elevat (mobilitat obligada interna als sistemes urbans) a causa del fenomen de
metropolitzacié que han patit aquests deu darrers anys, fet que el Pla pretén frenar afavorint teixits
mixtos on coexisteixin usos residencials i llocs de treball, i refor¢cant la cohesié dels sistemes urbans
existents.

o La millora de I'eix viari Granollers-Vic-Ripoll (C-17). Actualment, s’ha executat el tram d’autovia
entre Centelles i Ripoll, amb dos carrils per sentit. Queda pendant la millora del tram Ripoll-
Puigcerda amb la construcciéo del tunel de Toses (entre Ribes de Freser i Fontanals de
Cerdanya).

Finalment, el Pla Territorial de les Comarques Centrals defineix les segients actuacions:
Xarxa viaria:

e Sistema urba de la Plana de Vic: En relacié al sistema urba de la Plana de Vic, el Pla proposa
com a principal actuacio la creacié d’'un nou eix internuclis, anomenat Vial d’Osona, mitjangant el
condicionament de trams existents o 'execucié de nous. Aquests nou vial hauria de resoldre els
deficits de comunicacio interna dels municipis de la Plana. Els criteris considerats per aquesta
actuacio son:
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¢ Assegurar una connexio interna entre els municipis de la Plana amb uns adequats nivells de
servei i de seguretat.

¢ Disseny dels nous trams atenent especialment a criteris mediambientals i d’integracié
paisatgistica.

¢ Segregacio i especialitzacié de les vies, principalment la C-17 i la C-25, per tal d’evitar els
solapaments dels diferents tipus de transits, de pas i interns, que generen congestions de
transit i penalitzen en excés la mobilitat externa i interna.

¢ Vetllar pel caracter compacte i continu dels creixements. Cal evitar que la nova via
contribueixi a augmentar les tensions d’ocupacio del sol dels espais no urbanitzats.

¢ Racionalitzaci6 de les infraestructures existents.

El conjunt d’actuacions que conformen el vial d’Osona esta pendent d’execucio.

StViceng de Torelld

StPere de Torells, St.Vicenc de Torelld
re de To

StPere de Torells,

Borgonya Borgok

Vinyoles d*Qfs Vinyoles d"Qris

StHipoiit de Yollregd

St Hipolit de Voltrega

@ Foiguaroles Folgueroies
Vie G

Vies preferents

-—
iidetenes®™ .
e ; SLIUE de Vilatorta StJuld de Vilatorts

Vies estructurants primaries

Vies estructurants secundaries :
Vial d"Osona

msmmmm  Resta vials secundaris

Vies integrades

i Accessibilitat des de vial d Osona

Tona

* t Trams suburbans

Corredor alternatiu

Escenari 1: C-25 desdoblada

Escenari 2: C-25 desdoblada @
pel sud de Vic

pel nord de Vic Nusos principals

Fig. 1. Esquema del Vial d’Osona. Font: Pla Territorial de les Comarques Centrals

e Tram central: Ja s’ha executat I'enlla¢ de la C-25 (Sta. Eugénia de Berga) amb la C-153 (Roda
de Ter), que garanteix I'accessibilitat a St. Julia de Vilatorta i Folgueroles. La proposta inicial del
Pla parteix de la hipotesi que, tal i com s’indica al PITC, la C-25 passi en un futur pel sud de Vic.
Llavors, el tram actual de la C-25 pel nord de Vic esdevindria una ronda urbana que podria
assolir, sense necessitat de crear noves infraestructures, la funcionalitat prevista. No obstant, en
el cas que finalment no es realitzi la connexié pel sud de la C-25, el Pla preveu un corredor
alternatiu en paral-lel a aquesta via pel canto est.

Xarxa ferroviaria:

El tracat del tren transversal a I'entorn de Vic esta en estudi en el marc del Pla Director Urbanistic
per a la concrecié i delimitacid de les reserves de sol per a l'establiment de I'Eix Transversal
Ferroviari (ETF) de Catalunya. Aixi, es plantegen dues alternatives de pas:

e Opcié sud, d’acord amb les darreres propostes d’'IFERCAT i similar a la ja presentada a
I’Aprovacio inicial del Pla Territorial. L’opcié sud discorre ajustada ala C-25iala C-17 a la zona
de Sentfores, i manté el bucle d’accés a Vic per poder ubicar I'estacié en confluéncia amb
I’actual de la linia Barcelona-Vic-Puigcerda.

e Opcié nord, amb el tracat concret per acabar de definir. L’'opcid nord discorre tota ella
practicament en paralslel a la C-25 i ubica I'estacio en la interseccié amb la linia Barcelona-Vic-
Puigcerda al terme municipal de Gurb, excéntrica per tant a la ciutat de Vic.

El Pla planteja el desdoblament de la linia ferroviaria Barcelona — Vic — Ripoll — Puigcerda.
D’aquesta manera la prolongacid del servei de Rodalia de Barcelona podria configurar un Metro
Regional dins la comarca d’Osona que potenciés els desplagaments en mode ferroviari entre els
municipis de la Plana de Vic.

Finalment, el Pla fa especial esment a la necessitat de projectar conjuntament el nou tram de la C-
25 pel sud de Vic amb el nou tracat del ferrocarril transversal, en el cas que es materialitzi I'opcio
sud en totes dues infraestructures.

1.1.3 Plans Territorials Sectorials

Segons la Llei de Politica Territorial, els Plans Territorials Sectorials sén els plans amb incidéncia
territorial que elaboren els departaments de la Generalitat.

a) Directrius Nacionals de Mobilitat (DNM)

Les Directrius nacionals de mobilitat (DNM) sén l'instrument de més rang de la Llei 9/2003. Les
Directrius nacionals de mobilitat constitueixen el marc orientador per a I'aplicacié dels objectius de
mobilitat d’aquesta Llei mitjangant I'establiment d’orientacions, criteris, objectius temporals,
propostes operatives i indicadors de control. Aquestes Directrius estableixen la relacié entre la
mobilitat terrestre i la resta de mitjans, maritims i aeris, i els serveis necessaris perqué funcionin.

b) Plans Directors de Mobilitat (pdM)

pdM de la Regié Metropolitana de Barcelona (RMB) i el seu ambit ampliat (comarques de
I’Anoia, el Bages, el Bergueda, Osona i el Moianés)

El PMUS de Vic 2019-2024 es redacta coincidint amb I'actualitzacié del Pla Director de Mobilitat
(pdM) de la Regié Metropolitana de Barcelona (RMB). No obstant, I'ambit territorial d’aquesta
actualitzacid no se circumscriu només a I'RMB, sind6 que també abasta un ambit ampliat que
conformen les comarques de I’Anoia, el Bages, el Bergueda, Osona i el Moianés.

El Pla Director de Mobilitat (pdM) té per objecte planificar la mobilitat de la regi6é tot tenint present
tots els modes de transport, el passatge i les mercaderies, fomentant els desplagaments dels modes
no motoritzats. El pdM té com a objectius basics millorar la qualitat de vida, garantir I'accessibilitat
de la ciutadania i aconseguir una mobilitat sostenible i segura que col+labori també en la millora de
la competitivitat del teixit economic de 'RMB i de Catalunya per extensio.

El pdM s’elabora amb el coneixement d’altres plans i programes que afecten la mobilitat, com sén el
Pla d’Infraestructures de Transport de Catalunya, el Pla Director d’Infraestructures de 'RMB, el Pla
de Transport de Viatgers de Catalunya, el Pla de I'Energia i Canvi Climatic de Catalunya i el Pla
Estratégic de la Bicicleta a Catalunya.



c) Plans especifics o sectorials

Pla d’Infraestructures de Transport de Catalunya 2006-2026 (PITC)

El PITC 2006-2026 defineix de manera integrada la xarxa d’infraestructures viaries, ferroviaries i
logistiques necessaries per a Catalunya en I'horitz6 temporal de l'any 2026, i té el proposit
d’ampliar-lo amb la resta d’infraestructures, portuaries i aeroportuaries a curt termini, per tal de
constituir un pla complert d’infraestructures de Catalunya.

El PITC 2006-2026 inclou un seguit d’actuacions amb incidéncia directa al municipi de Vic:
e Xarxa viaria:

¢ Eix Transversal (C-25). El desdoblament dels 153 km d’aquesta via entre Lleida i Girona fou
inaugurat 'any 2013.

¢ Eix Diagonal (C-15 i C-37). La carretera C-15, entre Vilanova i la Geltru, Vilafranca del
Penedés i Igualada, més el tram de la C-37, entre Igualada i Manresa, es coneix com a eix
Diagonal. Amb 67 quilometres de longitud té la funcié d’unir la costa del Garraf amb la
Catalunya interior, alhora que vertebrar les anteriors ciutats entre elles i afavorir les relacions
econdmiques. Vic es connecta amb aquest eix a través de I'Eix Transversal (C-25).

¢ Eix del Congost (C-17). L’'any 2011 es va inaugurar |'dltim tram del desdoblament de la C-17
entre Vic i Ripoll. Amb aquest desdoblament s’han resolt els problemes de capacitat viaria
anteriors i s’ha aconseguit conformar un altre gran eix viari nord-sud catala.

¢ Ronda nord de Vic. El desdoblament previst del tram Gurb — Sant Julia de Vilatorta ja esta en
funcionament ja que forma part de I'autovia C-25 (Eix Transversal) al seu pas per Vic.

¢ Condicionament de la carretera C-154 entre Vic i Gironella. De I'eix Gironella — Vic, s’han
realitzat obres de millora en el tram de la carretera C-62 entre Gironella i Olost. Per tant,
queda pendent el condicionament de la carretera C-154 entre Vic i Olost.

e Xarxa ferroviaria:
¢ Els desdoblaments Montcada — Vic i Vic — Ripoll estan pendents

¢ Els nous corredors ferroviaris que preveu el Pla també estan pendents: Connexié Vic — Olot —
Figueres de I'Eix Transversal Ferroviari. El nou Eix Transversal Ferroviari (ETF) és una de
les apostes a llarg termini més importants del PITC: prestara tant serveis de viatgers com de
mercaderies i posara en relacié les ciutats de Lleida i Girona passant per Cervera, Tarrega,
Igualada, Manresa i Vic. L'ETF contribuira al tancament d’'una malla ferroviaria catalana,
connectant mitjangant nous intercanviadors Vic amb la linia de Puigcerda — Barcelona.

Pla Director d’Infraestructures 2012-2020 de la Regié Metropolitana de Barcelona (PDI)

Recull totes les actuacions en infraestructura de transport public per al periode 2012-2020. Moltes
de les actuacions que s’inclouen a l'actual PDI ja formaven part de I'anterior PDI (2001-2009). El
PDI 2012-2020 s’estructura al voltant de les segtients linies estratégiques:

¢ Ampliacions de la xarxa de metro i ferrocarril per a una major connectivitat i millor eficiéncia de la
xarxa.

o Transport public per carretera, més plataformes reservades per al bus.
e Millorar les infraestructures i serveis existents.

Les actuacions previstes en el PDI que afecten a Vic sén:

o Desplegament de la xarxa ferroviaria estatal: desdoblament del tram Montcada — Vic, actualment
de via unica.

Pla de Transport de Viatgers de Catalunya (PTVC) 2020

El PTVC és el pla territorial sectorial que defineix les directrius i les linies d'actuacié per als propers
anys en relacié amb l'oferta dels serveis de transport public a Catalunya i la gestidé del conjunt del
sistema. De fet, el PTVC té caracter de pla territorial sectorial, d'acord amb la Llei 23/1983, de 21 de
novembre, de politica territorial, i de pla especific de mobilitat a I'efecte d'alld que estableix la Llei
9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat.

Els seus continguts i actuacions s'emmarquen dins la normativa i el planejament vigents i,
particularment, desplega el Pla d'Infraestructures de Transport de Catalunya (PITC).

Les actuacions previstes en el PTVC 2020 que afecten a Vic sén:
e Propostes de millora de I'oferta de serveis ferroviaris:

¢ El desdoblament del tram de via ferroviaria entre Montcada i Reixac i Vic permetria
augmentar I'oferta de serveis en aquest corredor.

e Propostes de millora de I'oferta de servei per carretera:
¢ Potenciacio de serveis en els corredors des de la Selva interior a Vic.

¢ En el marc de la coordinacié de serveis bus/bus i per tal de potenciar la xarxa de serveis
Exprés.cat, en el moment d’'implantacié de cada nou servei es valorara si cal efectuar algun
ajustament en la xarxa de serveis pel que fa a nous serveis d’aportacié que permetin aquesta
coordinacié. Al juliol de 2018 es van introduir millores en el servei comarcal d’Osona, entre
les quals un augment de serveis d’aportacié a la linia e12 (per exemple entre Sant Pere de
Torell6 i Vic).

e Millores a les estacions i parades:
¢ Es preveu actuar en la millora de les instal-lacions de les estacions.
Pla Estratégic de Seguretat Viaria 2014-2020

L’any 2014 el Govern de la Generalitat de Catalunya ha aprovat el Pla Estratégic de Seguretat
Viaria (PESV) 2014-2020 i el Pla de Seguretat Viaria 2014-2016, impulsats pel Servei Catala de
Transit, juntament amb la Comissié Catalana de Transit i Seguretat Viaria.

L’objectiu principal del PESV 2014-2020 és la reduccié del nombre de morts en accidents de transit
en un 50% respecte del 2010 i també fixa la reduccié del nombre de ferits greus amb sequeles de
per vida en un 40%, sempre en I'horitzé 2020, tal com estableix la Unié Europea (UE).

El Pla Estratégic, un document marc pioner a Catalunya, es basa en cinc eixos fonamentals sobre
els quals s’estructuren els objectius i el model de seguretat viaria al qual s’aspira, aixi com les linies
estratégiques i els projectes tractors que s’implementaran:

e |’educaciod, formacio i conscienciacio
e El pensament global i I'actuaci6 local
¢ Lainnovacié i tecnologia al servei de la mobilitat

e La col-laboracié interdepartamental i la responsabilitat compartida entre tots els agents publics i
privats
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e La millora de la seguretat viaria dels usuaris més vulnerables i el control de les principals
conductes de risc

Pla de I’Energia i el Canvi Climatic de Catalunya 2012-2020

El Pla de I'Energia i Canvi Climatic de Catalunya 2012-2020 aborda l'orientacié de la politica
energeética catalana, integrant-ne aquells aspectes de la mitigacié del canvi climatic relacionats amb
I’energia.

L’energia té una estreta relacié amb les quatre dimensions de la sostenibilitat (econdomica, social,
d’equilibri territorial i ambiental). La seguretat del subministrament energétic i el preu de I'energia
son, sens dubte, factors crucials per al desenvolupament econdmic. D’altra banda, és evident que
moltes de les formes de produccié i consum d’energia poden reduir la sostenibilitat ambiental.

El Pla planteja I'equilibri de diferents objectius com: garantir la seguretat i la qualitat del
subministrament energétic; establir un model energétic competitiu econdmicament i amb menys
dependéncia exterior; respectar el medi ambient, amb un pes més gran de les energies renovables;
reduir el consum dels combustibles fossils, i millorar I'eficiencia en la utilitzacié de I’energia, per
arribar a un model catala de generacio i consum d’energia que sigui sostenible i que contribueixi a
I'objectiu europeu de descarbonitzacié de I'economia.

1.2 Antecedents

Per una banda, en aquest apartat es fa un resum dels plans i estudis rellevants i vigents a
disposiciéo de I’Ajuntament de Vic sobre mobilitat (planificacio i gestid), planejament urbanistic,
plans de desplagament d’empresa, etc.

Per altra banda, també s’explica el rol i la importancia de la Taula de Mobilitat, I'drgan de consulta i
participacio ciutadana sectorial en I'ambit de la mobilitat.

1.2.1 Planejament municipal
PMUS de Vic anterior

El mes d'octubre de 2013 es va portar a aprovacio inicial el Pla de Mobilitat Urbana Sostenible
(PMUS) de la ciutat de Vic amb I'objectiu de millorar la qualitat de vida dels seus ciutadans i de la
resta de persones que habitualment conviuen en el municipi, amb una série de mesures i propostes.

El document constava de 4 parts:

¢ Memoria — Diagnosi de la situacio de partida
¢ Informe de sostenibilitat Ambiental (ISA)

e Annexde la ISA

e Propostes d’actuacié

Per tal d’assolir aquests reptes, el PMUS de Vic va establir 8 linies estratégiques, que complien una
série d’objectius prioritaris (27) que es desenvolupaven en un seguit d’actuacions o propostes
completes.

Pla d’Ordenacié Urbanistica Municipal (POUM)

El POUM és I'instrument d’ordenacio integral del e
municipi, que permet planificar el o i |
desenvolupament del territori i que, per tant, il "*;-1:-,}""'“-'-
afecta directament al conjunt de la poblacio de h-ﬁ o e
Vic i el seu entorn immediat. _,4;-« ~§-:
TR0V g
L’objectiu principal i fonamental de I'ordenacié '.*::;_i".,'""' AT
urbanistica és la planificacié de tot el territori, p— . e
tant dels espais oberts, rurals, amb les seves e ﬁﬂf?“?'-‘:'“
activitats propies, com de la ciutat existent amb : inicial

tota la seva complexitat.
B s vn
També la previsié de creixements adequats a
les necessitats del municipi, d’acord amb les
capacitats del medi natural sobre el qual es
situen.

Fig. 2. Imatge del POUM de Vic
Font: Ajuntament de Vic.

Correspon als plans d’ordenacié urbanistica:

Classificar el sol, amb vista a I'establiment del régim juridic corresponent.

Definir el model d’implantacié urbana i les determinacions per al desenvolupament urbanistic.
Definir I'estructura general que cal aportar per a I'ordenacioé urbanistica del territori.

Establir les pautes per fer-ne el desenvolupament.

Determinar les circumstancies que en poden produir la modificacié o la revisio.

El 17 de gener de 2018 va tenir lloc I'aprovacio inicial del POUM. Aquest Pla marca les linies
estratégiques de desenvolupament del territori i de la ciutat pels propers 15 anys i pivota al voltant
de diversos conceptes: una ciutat compacta, la cohesié social, la sostenibilitat, la salut, el
desenvolupament econdmic i social i la convivéncia.

D’acord amb aquestes premisses, hi ha nou eixos que defineixen els objectius a assolir en el POUM
que s'esta elaborant:

Vic, ciutat-territori

e Vic, ciutat capital de la Catalunya interior

e Vic, ciutat verda

e Eixos i infraestructures territorials

e Vic, ciutat de serveis i equipaments

e Vic, ciutat amable, policéntrica, de qualitat urbana i amb comerg de proximitat

o Estratégia urbanistica: la rehabilitacié i transformacié interior en front de I'extensio urbana
e Vic, xarxa patrimoni-paisatge

e Vic, cluster economic i productiu



Pla Estratégic de la Bicicleta (2018)

L’Ajuntament de Vic va aprovar de manera
inicial I'any 2017 el Pla Estratégic de la Bicicleta.
Actualment s’estan incorporant en el pla les
al-legacions que s’han estimat.

Pla Estrategic de
|a Bicicleta de Vic

Aquest Pla vol donar resposta a una demanda
creixent i continuar impulsant aquest mitja de
transport sostenible.

++ Eprlarrant de Ve Ohauc
La mobilitat en bicicleta representa una forta
aposta per la integracio planificada i coherent
d’aquest mitja de transport en el sistema integral
de mobilitat del municipi.

Fig. 3. Pla estrategic de la Bicicleta de Vic (2018).
Font: Ajuntament de Vic.

El Pla Estrategic de la Bicicleta consta dels seglents apartats:
Analisi detallada de tots els trams de vies ciclistes:
0 detectar zones amb déficit d’accessibilitat,
¢ assenyalar zones especialment vulnerables per a la bicicleta,
¢ i analitzar la tipologia i I'estat de la infraestructura existent.
o Establir els objectius per a la millora de la mobilitat en bicicleta:
¢ Determinar aquelles zones del nucli urba que siguin aptes per a la mobilitat en bicicleta
¢ Completar la connectivitat de la xarxa ciclista
o Proposta d’intervencions sobre la infraestructura existent.

o Definicié d’'una bateria d’indicadors de seguiment per tal d’avaluar i monitoritzar I'evolucio de la
mobilitat en bicicleta a Vic.

La xarxa de vies ciclistes que proposa el Pla Estratégic de la Bicicleta es mostra a continuacio.

Les vies marcades en blau corresponen a connexions radials del centre histdoric amb la resta de
barris. A la zona marcada en verd es distingeixen dos tipus de pacificacio del transit: illa de vianants
al centre historic i desplegament de zona 30 a la resta de vies. Finalment, es proposa convertir I'eix
Onze de Setembre en un itinerari ciclista.
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Fig. 4. Proposta de xarxa de vies ciclistes.
Font: Pla Estrategic de la Bicicleta

Pla Local de Seguretat Viaria (PLSV) 2015-2018

El Pla Local de Seguretat Viaria del municipi de Vic,
desenvolupat lI'any 2008, s’emmarcava dins dels
objectius de reduccié d’accidentalitat en zona
urbana fixats pel Pla de Seguretat Viaria 2008-
2010, desenvolupat pel Servei Catala de Transit.

L’elaboraciéo del Pla va ser el primer pas d’un
procés d’analisi i millora de la seguretat viaria al
municipi.

L’abast del Pla era de quatre anys, termini pel que
es va plasmar un Pla d’actuacio, no només sobre
aspectes estratégics o de politiques generals, sind

ot i
sobretot amb mesures d’ordenacié i obres de mﬂﬁﬁ_uit
menor envergadura que poguessin ser executades
a mig-curt termini. £ Mmtament de e

Fig. 5. Pla Local Seguretat Viaria Vic 2015-2018
Font: Ajuntament de Vic.

L’any 2011 es va elaborar un informe de seguiment per tal de valorar I'aplicacioé del Pla i els seus
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